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Resumo:

O aquecimento global é resultado, principalmente, da queima de combustiveis, industrias e
outras atividades humanas, dentre eles o transporte aéreo, que € identificado como um
setor que contribui para o aquecimento global devido as emissdes de gases poluentes.
Apesar disso, o setor aéreo demorou a ser incluido nos planos climaticos, portanto é
necessario mais atencao, pois sua demanda € intensa e preocupante diante do cenario de
aquecimento crescente. O objetivo do estudo é analisar o impacto do uso do Sustainable
Aviation Fuels como combustivel alternativo para redugao das emissdes de gases de efeito
estufa do modal aéreo em Santa Catarina. A metodologia se baseia na investigagcao dos
cenarios do transporte aéreo em Santa Catarina e na avaliagdo das emissdes
antropogénicas, na criagao de um inventario de emissoes.

Palavras-chave: Aquecimento global; Modal aéreo; Emissdes antropogénicas; Santa
Catarina; Sustainable Aviation Fuels.

Introducgao

O aquecimento global € um tema relevante no momento atual, uma vez que sua
intensificacdo causada pela elevagao de gases do efeito estufa é crescente e se torna uma
ameaca aos ecossistemas e, consequentemente, as geragdes futuras (Sanquetta e Silva,
2014). Sua causa esta relacionada tanto a fatores internos, estes relacionados a sistemas
climaticos inconstantes como o vulcanismo e a atividade solar; como a fatores externos,
denominados também como antropogénicos, oriundos principalmente da queima de
combustiveis, carvao, derivados de petrdleo, industrias, refinarias, motores e queimadas
(Silva e Paula, 2009). A interferéncia humana de forma crescente tem modificado o sistema

climatico do planeta, ocasionando varias consequéncias, entre elas estado o frio extremo em
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regides frias, o calor intenso em locais quentes, derretimento de geleiras e aumento do nivel
dos mares (Gomes e Farias, 2012). Regides sofrem com secas, submersdo de ilhas,
intensificacdo de neves, entre outras, sdo algumas das ocorréncias em lugares afetados
pelo aquecimento global, além claro de consequéncias sociais e econdmicas (Silva e Paula,
2009).

Fundamentagao teérica

Os impactos causados pelas mudangas climaticas, proporcionados em virtude do
aquecimento global, pelo aumento dos GEE, aumentando a frequéncia das secas,
inundagdes, tempestades, incéndios, e temperaturas extremas (IPCC, 2022; NOBRE;
REID; VEIGA, 2012), sendo que, estes fatores possuem implicagdes para as pessoas,
economias e ecossistemas.

Quanto ao setor de transporte pode-se citar o modal aéreo como um dos grandes
geradores de gases de efeito estufa. O estudo mais recente realizado pela Airbus (2023)
aponta que para a América Latina é previsto um aumento no trafego de passageiros a uma
taxa de 3,5% ao ano, resultando em um crescimento dobrado nos proximos 20 anos.

Ja o trafego global aumentara 2,2% ao longo das préximas duas décadas, resultando
em um acréscimo de 2.390 novas aeronaves, entre aeronaves de passageiros e de carga,
resultando na necessidade da atencdo imediata para o uso de combustiveis liquidos
renovaveis, frequentemente referidos como Combustiveis de Aviacdo Sustentaveis e que

sao fabricados a partir de matérias-primas a partir de biomassa ou carbono reciclado.
Procedimentos metodolégicos

O presente estudo tera sua metodologia dividida em duas etapas: Proposicéo e
analise dos cenarios do modal aéreo de Santa Catarina e Estabelecimento do inventario de
emissdes antropogénicas referente ao modal aéreo catarinense

Proposicao e analise dos cenarios do modal aéreo de Santa Catarina
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A apresentacao de cenarios se dara com base no diagndstico atual para o
sistema modal catarinense aéreo. Sera realizado um levantamento da quantidade de
chegadas e saidas de voos que operaram nos aeroportos principais do estado de Santa
Catarina no ano de 2022. Na sequéncia sera realizada a construcdo do cenario atual, que
se baseara no registro das emissdes das aeronaves, que operam em Santa Catarina
(Tabela 1), com utilizagdo exclusiva de querosene de aviag&do, assim como dos cenarios
futuros, que serdo uma proposi¢cao de aeronaves consumindo fragdes diferenciadas de

querosene de aviagao (QA) e Sustainable Aviation Fuels (SAF).

Tabela 1 - Cenarios com aeronaves com utilizagcao de diferentes fragoes de

combustiveis (QA - Querosene de aviagao e SAF - Sustainable Aviation Fuels).

Cenarios
2022 2030 2040 2050
(atual)
Tipo de | 100% QA | 60% QA +40% | 40% QA +60 % 100% SAF
combustivel SAF SAF

Estabelecimento do inventario de emissdes antropogénicas referente ao

modal aéreo catarinense

Serdo levantados os dados referentes a quantidade de quildmetros
percorridos por litro de combustivel de cada tipo de aeronave e, posteriormente, se iniciara
o inventario de emissao de CO2 por meio do uso da ferramenta do protocolo brasileiro de
gases do efeito estufa - GHG na versao 2022 para cada cenario proposto.

O Inventario de Emissbes de Gases de Efeito Estufa (GEE) sera conduzido
utilizando a verséo de 2022 do Protocolo Brasileiro de Gases de Efeito Estufa, conhecido
como GHG Protocol, escopo 1.

Resultados e discussoes
A tabela 2 e a figura 1 mostram o resultado de 254.249,59 tCO2ze para as emissdes

de voos percorridos somente em Santa Catarina, em 2022, emissdes essas referentes,

exclusivamente, ao escopo 1 do GHG Protocol.
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Tabela 2 - Emissdes de Santa Catarina
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Emissodes Anuais SC (tCOze)

Tipo de combustivel
Querosene de aviagdo (QA)
Gasolina de aviagao (GA)
Total (CO2ze)

97,3% Querosene + 2,7% Gasolina

248.366,92
5.882,67
254.249,59

Fonte: Elaborado pelos autores (2024)

Figura 2 — Emissdes Anuais de Santa Catarina (tCOze)
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Fonte: Elaborado pelos autores (2024)

As emissdes estimadas em Santa Catarina reforcam o dado fornecido por Gao

(2023), que em 2020 verificou que as emissdes globais de CO2 alcangaram quase 10

milhdes de toneladas por ano e que sem eventos disruptivos como a COVID-19 afetando

as atividades humanas, estima-se que esse numero possa aumentar significativamente

para 25 milhdes de toneladas por ano até 2050. Portanto, as emissbes constatadas nesse

estudo acompanham uma tendéncia global de crescimento.
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Consideragoes finais

Os resultados desse estudo demonstram quantidades altas de utilizacdo de
combustiveis fosseis pela aviagao catarinense, e que a tendéncia ainda é crescimento do
numero de voos e, consequentemente, o aumento de emissdes de gases que contribuem

para o aquecimento global.
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